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Abstract of DE1 9624242 

The front wheel suspension system is especially for a heavy vehicle. And 
incorporates a rigid beam front axle (1). There are upper (3,4) and lower 
longitudinal links which prevent longitudinal movement and twisting of the 
axle while allowing up and down movement controlled by e.G. air springs 
and dampers. Lateral movement of the axle is restrained by a Panhard 
rod (14). One end of this rod is movably attached to a pivot (17) on one of 
the chassis side members, and the other end is connected to a pivot near 
one end of the rigid axle. There are crossmembers (21 ,22) on the 
chassis, one on either side of the Panhard rod. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteJlt 

Vorrichtung zur Querfuhrung einer Starrachse eines Kraftfahrzeuges 

@) Es wird eine Vorrichtung zur Querfuhrung einer Starrachse 
elnes Kraftfahrzeuges mit einem quer zur Fahrzeuglangsach- 
se sich erstreclcenden Lenker beschrieben, welcher Lenker 
mit seinem einen Ends an der Starrachse und mit seinsm 
anderen Ende mittelbar oder unmittelbar am Fahrzeugauf- 
bau angelenkt ist und mit einem mit dem Fahrzeugaufbau 
mittelbar oder unmitteibar verbundenen ersten Quertrager, 
welcher im wesentlichen parallel zu dem Lenker verlauft. 
Zur Vereinfachung des Aufbaus der Vorrichtung wird vorge- 
schlagen, etn im wesentlichen parallel zum ersten Quertra- 
ger verlaufenden zweiten Quertrager vorzusehen, welcher 
auf der dem ersten Quertrager abgewandten Seite des 
Lenkers angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Querfiih- 
rung einer Starrachse eines Kraftfahrzeuges gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Aus der DE-PS 7 65 682 ist eine gattungsgemaBe 
Vorrichtung bekannt, bei welcher die Querkrafte iiber 
einen an einer Starrachse einerseits und an einem Quer- 
trager andererseits angelenkten Panhardstab in die 
Langstr^ger und damit in den Fahrzeugaufbau eingelei- 
tet werden. Dadurch, daB der Panhardstab auf einer 
Seite des Quertragers angelenkt ist, wirkt auf letzteren 
ein zusatzliches Drehmoment, infolge dessen sowohl 
der Quertrager selbst als auch die Verbindung zwischen 
Quertrager und Langstrager relativ stark ausgelegt sein 
muB, was sich zum einen nachteilig auf das Fahrzeugge- 
samtgewicht auswirkt. Zum anderen erfordert die hohe 
Belastung im Anbindungsbereich des Quertragers am 
Fahrzeugaufbau bzw. am Langstrager einen erhdhten 
konstruktiven und damit auch fertigungstechnischen 
Aufwand an dieser Stelle. 

Der Brfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung der im Oberbegriff des Patentanspruches 1 be- 
schriebenen Art zu schaffen, welche einfach aufgebaut 
ist und mit welcher sich das Fahrzeuggesaratgewicht 
dennoch reduzieren laBt 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des Patentanspruches 1 gelost 

Durch den zusatzlichen Quertrager, welcher auf der 
dem ersten Quertrager abgewandten Seite des die 
Querfiihrung ubemehmenden Lenkers angeordnet ist, 
welcher also zwischen diesen beiden Quertr^gem ver- 
leluft, reduziert sich das auf die Quertrager und damit 
auch auf die Anbindungspunkte des Quertr§.gers am 
Aufbau wirkende Drehmoment in betr&chtlichem Ma- 
Be, so daB die beiden Quertrager relativ schwach dimen- 
sioniert sein konnen. Dies gilt ebenso fur die Anbin- 
dungspunkte, an welchen die Quertrager mit dem Auf- 
bau bzw. mit gegebenenfalls vorgesehenen Langstra- 
gem verbunden ist- 1st, wie gemaB Anspruch 2 vorgese- 
hen, der Abstand des Lenkers zu den beiden Quertra- 
gern gleich groB, so liegen symmetrische Verhaltnisse 
vor, d. h. auf die beiden Quertrager bzw. in deren Anbin- 
dungspunkten am Aufbau bzw. gegebenenfalls am 
Langstrager wirken keinerlei Momente mehr. Die 
Quertrager werden somit aufgrund der beziiglich des 
Lenkers achssymmetrischen Lage der beiden Quertra- 
ger ausschlieBlich auf Zug und Druck belastet, so daB 
diese Quertrager besonders leicht und einfach ausgebil- 
det werden konnen. Die Quertrager aus Festigkeits- 
grunden als PreB- oder GuBteile herzustellen, ist nicht 
mehr erforderlich, Dasselbe gilt fur die Anbindungs- 
punkte am Fahrzeugaufbau bzw. an den Langstragern. 
ObermaBig dimensionierte, mit den Langstragem vcr- 
schraubte Konsolen> mit welchen ein Quertrager ver- 
schraubt werden muB und an welchen der Querlenker 
angelenkt werden muB, sind nicht mehr erforderlich. 

Die Ausgestaltung gemaB Anspruch 5 hat den Vorteil, 
daB separate Einrichtungen (Konsolen) zur Anbindung 
des die Querkrafte aufnehmenden Lenkers direkt am 
Aufbau bzw. direkt an einem Langstrager Gberhaupt 
nicht mehr erforderlich sind. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand mehrerer 
Ausfiihrungsbeispiele naher verdeutlicht 

Im einzelnen zeigt in Form von Frinzipdarsteilungen: 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsgema- 
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Ben Vorrichtung, 

Fig. 2 die QuertrSgeranordnung der Fig. 1 in einer 
vergroQerten Darstellung, 

Fig, 3 eine weitere mogliche Quertrageranordnung in 
5 einer vergroBerten Darstellung und 

Fig- 4 eine weitere mogliche Quertrageranordnung in 
einer quergeschnittenen Darstellung 

Fig. 1 zeigt eine vordere Starrachse 1 eines Nutzfahr- 
zeuges, welche in Fahrzeugiangsrichtung uber zwei par- 
10 allel zur Fahrzeuglangsachse 2 verlauf ende Langslexiker 
3, 4 gefuhrt ist. Die Langslenker 3, 4 sind jeweils uber 
Drehgelenke 5, 6 einerseits an der Fahrzeugachse 1 und 
andererseits jeweOs an einem Langstrager 7, 8 ange- 
lenkt. Die beiden Langstrager 7, 8 wiederum sind mit 
15 dem in der Zeichnung nicht dargestellten Fahrzeugauf- 
bau fest verbunden. Die Anlenkung an den Langstra- 
gem 7, 8 erfolgt uber in der Zeichnung nicht explizit 
dargestellte, mit den Langstragern 7, 8 verschraubte 
Konsolen, an welchen die Langslenker 3, 4 angelenkt 
20 sind. Zur Reduzierung der Aufbauneigung bei wechsel- 
seitigem Einfedem der Achse 1 ist ein Drehstabstabili- 
sator 9 vorgesehen, welcher achsseitig iiber die beiden 
Lager 10, 11 gehaiten ist und uber die beiden Drehge- 
lenke 12, 13 und die jeweils mit den Langstragern 7, 8 

25 verschraubte n, in der Zeichnung jedoch nicht sichtbaren 
Konsolen am Fahrzeugaufbau angelenkt ist. 

Die Fuhrung der Starrachse 1 in Richtung der Fahr- 
zeugquerachse 20 erfolgt iiber einen Querlenker 14 
(Panhardstab), welcher mit seinem einen Ende 15 iiber 
30 ein Drehgelenk 16 an der Fahrzeugachse 1 selbst und 
mit seinem anderen Ende 17 iiber ein weiteres Drehge- 
lenk 18 an einer Konsole 19 (s. Fig. 2) angelenkt ist, 
welche wiederum mit dem Langstrager 8 fest ver- 
schraubt ist. Jedes der beiden Drehgelenke 16 bzw. 18 
35 ermoglicht jeweils eine Drehung des Querlenkers 14 um 
eine parallel zur Fahrzeuglangsachse 2 verlaufende 
Drehachse 33 bzw» 34. 

Zur Abstutzung auftretender Querkrafte sind zwei 
parallel zueinander verlaufende und sich in Richtung 
40 der Fahrzeugquerachse 20 erstreckende Quertrager 21, 
22 vorgesehen, von denen erfindungsgemaB der eine 21 
auf der einen Seite des Querlenkers 14 (in Fahrtrichtung 
(Pf eil 23) vor dem Querlenker 14) und der andere 22 auf 
der dem ersten Quertrager 21 abgewandten Seite des 
45 Querlenkers 14 (in Fahrtrichtung 23 hinter dem Quer- 
lenker 14) angeordnet ist- Der Querlenker 14 liegt somit 
zwischen den beiden Quertragem 21 und 22. Dabei ist 
der Abstand zwischen dem Querlenker 14 und dem er- 
sten Quertrager 21 bezogen auf eine zur Fahrzeugquer- 
50 ebene (aufgespannt durch die Fahrzeughochachse 40 
und die Fahrzeugquerachse 20) parallele, in Hohe des 
Querlenkers 14 liegende Projektionsebene genauso 
groB wie der Abstand zwischen dem Querlenker 14 und 
dem weiteren Quertrager 22, die beiden Quertrager 21 
und 22 sind also bezuglich des Querlenkers 14 achssym- 
metrisch zueinander angeordnet Die beiden Quertra- 
ger 21, 22 sind mit ihrem einen Ende mit der Konsole 19, 
an welcher auch der Querlenker 14 angelenkt ist, und 
mit ihrem anderen Ende mit einer weiteren Konsole 25 
verschraubt, wobei die weitere Konsole 25 mit dem 
Langstrager 7 verschraubt ist An der Unterseite der 
Konsole 19 ist dabei eine U-Profil-formige Aufnahme 26 
(s. Fig. 2) angeformt, deren beiden Schenkel als Widerla- 
ger fur den Lagerbolzen 28 des Drehgelenks 18 des 
Querlenkers 14 dienen. In der Fig. 2 sind der Querlenker 
14 sowie der Lagerbolzen 28 der Einfachheit halber nur 
noch als Linien dargestellt 

In Fig. 3 ist — ebenf alls nur in schematischer Darstel- 
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lung — eine weitere Moglichkeit der aufbauseitigen An- 
lenkung des Querlenkers 14 aufgezeigt Der Querlenker 
t4 ist in diesem Fall nicht mehr, wie in Fig. 2, an einer 
separaten, an der Konsolenunterseite angeformten Auf- 
nahme abgestQtzt, sondern direkt an den beiden Quer- 5 
tragern 21, 22, So ist in jedem der beiden Quertrager 21, 
22 je eine Bohrung 29 bzw. 30 angeordnet, welche als 
Aufnahme fOr den Lagerbolzen 28 des Querlenkerdreh- 
gelenkes 18 dienen. Bei diesem AusWhrungsbeispiel er- 
f olgt die Verbindung der Quertrager 21 bzw. 22 mit den 1 0 
Langstragern 7 bzw. 8 iiber jeweils eine an den Enden 
den Quertragem 21 und 22 angeschweiBte Platte 31 
bzw. 32, die mit dem jeweiligen LangstrSger 7 bzw. 8 
verschraubt ist Die Lage der Bohrungen 28 und 29 in 
den Quertragern 21 und 22 ist dabei so gewShit, daB die 15 
L^gsachse des Lagerboizens 28 paraUel zur Fahrzeug- 
langsachse 2 verlSluft und daB die Krafteinleitung vom 
Querlenker 14 in die Quertrager 21 und 22 uber die 
neutrale Faser des Quertragers 21 bzw. 22 erf olgt 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es ebenso 20 
denkbar, dafi die beiden Quertrager 21 und 22, wie in 
Fig. 4 im Querschnitt sichtbar, die beiden Schenkel eines 
nach unten, d. h. in Richtung der Fahrbahnoberflache 
offenen U-Profils bilden. Auch ist es in weiterer Ausge- 
staltung der Erfmdung moglich, daB die beiden Quertra- 2s 
ger durch die beiden Seitenteile eines Hut-Profiles ge- 
bildet sind 

Patentanspriiche 

30 

1. Vorrichtung zur Querfiihrung einer Starr achse 
eines Kraftfahrzeuges mit einem quer zur Fahr- 
zeuglangsachse sich erstreckenden Lenker, wel- 
cher mit seinem einen Ende an der Starrachse an- 
gelenkt ist und mit seinem anderen Ende mittelbar 35 
Oder unmittelbar am Fahrzeugaufbau angelenkt ist 
und mit einem mit dem Fahrzeugaufbau mittelbar 
Oder unmittelbar verbundenen ersten Quertrager, 
welcher im wesentlichen parallel zu dem Lenker 
verlauft, dadurch gekeiinzeichnet, daB ein, im we- 40 
sentlichen parallel zum ersten Quertrager (21) ver- 
laufender zweiter Quertrager (22) vorgesehen ist 
welcher auf der dem ersten Quertrager (21) abge- 
wandten Seite des Lenkers (14) angeordnet ist, 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB bezogen auf eine parallel zur Fahr- 
zeugquerebene verlaufende Projektionsebene der 
Abstand zwischen dem ersten Quertrager (21) und 
dem Lenker (14) im wesentlichen gleich dem Ab- 
stand zwischen dem zweiten Quertrager (22) und 50 
dem Lenker (14) ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB jeder der beiden Quertrager 
(21, 22) mit seinem einen Ende an einem im wesent- 
lichen parallel zur Fahrzeuglangsachse (2) verlau- 55 
fenden ersten Langstrager (7) und mit seinem ande- 
ren Ende an einem im wesentlichen parallel zum 
ersten Langstrager (7) verlaufenden zweiten 
Langstrager (8) befestigt ist 

4. Vorrichtimg nach einem der AnsprQche 1 bis 3, eo 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lenker (14) mit 
seinem einen Ende uber ein Drehgelenk (16) an der 
Starrachse (1) und mit seinem anderen Ende (17) an 
einer langstragerseitig befestigten Konsole (19) 
Oder direkt an einem Langstrager (8) angelenkt ist 55 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB der Lenker (14) mit 
seinem einen Ende uber ein Drehgelenk (16) an der 



Starrachse (1) und mit seinem anderen Ende iiber 
ein Drehgelenk (18) direkt an den beiden Quertra- 
gem (21, 22) abgestutzt ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Krafteinleitung vom Lenker (14) 
in die Quertrager (21, 22) in die neutrale Faser der 
Quertrager (21, 22) erf olgt 

7. Vorrichtung nach emem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Quertra- 
ger (21, 22) die beiden Schenkel eines U-Profils 
bilden. 
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